LED’LI YOL AYDINLATMA TASARIMINA ILISKIN USUL VE ESASLAR
BiRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tanimlar ve Kisaltmalar

Amag

MADDE 1 - Bu Usul ve Esaslarin amaci, yerlesim yerlerinde bulunan, bulvar, cadde,
sokak, kavsak, yiiriiyiis/bisiklet yolu ve yaya ge¢idi aydinlatma tasarimlariin 1sik kirliligine
yol agmadan ve standartlara uygun olarak yapilmasini saglamaktir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Yerlesim yerlerinde bulunan otoyollar ve 6zellestirilmis erisme kontrolli
karayollar1 hari¢, kamunun genel kullannomina yoénelik bulvar, cadde, sokak, kavsak,
yiriiyiis/bisiklet yolu ve yaya gec¢idi aydinlatmalar1 bu usul ve esaslarin kapsamindadir.

(2) Bu kapsamdaki aydinlatma tesisleri asagidaki esaslara uygun olarak tasarimlanacak,
projelendirilecek ve tesis edilecektir. Bu usul ve esaslarda belirtilmeyen durumlarin ortaya
c¢ikmast durumunda aydinlatma tasarim islemleri ‘ilgili standartlar . dikkate alinarak
gerceklestirilecektir.

Dayanak

MADDE 3 - Bu Usul ve Esaslar; 20/04/2018 tarih ve 30397 sayili Resmi Gazetede
yayinlanan Genel Aydinlatma Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasia Dair Yonetmelige
dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar ve Kisaltmalar
MADDE 4 - Bu Usul ve Esaslarda gegen;

a) Aydinlatma komisyonu: Ilgili ilin valisi veya valisi tarafindan gorevlendirilen vali
yardimcisinin baskanliginda TEDAS, dagitim sirketi, ilgili belediye ve/veya il 6zel
idaresi temsilcilerinden olusan heyettir.

b) Aydinlatma tesisi: Aydinlatmaya ait 6l¢iim ve kumanda devresinden itibaren (sayag
dahil) direk, armatiir ve diger ekipmanlar ihtiva eden tesisdir.

¢) Bulvar: Yerlesim yeri i¢indeki genis, trafikte gidis gelis yonleri ayrilmis caddedir.
¢). Cadde: Yerlesim yeri i¢indeki genis ve uzunca sokaktir.

d) Karayolu: Trafik i¢in, kamunun yararlanmasina agik olan arazi seridi, kopriiler ve
alanlardir.

e) Kavsak: iki veya daha fazla karayolunun kesismesi veya birlesmesi ile olusan ortak
alandir.

f) Meydan: Yerlesim yerlerinde caddelerin veya biiyiik yollarin, bulvarlarin birlestigi
genis alanlardir.

g) Otoyol (Erisme kontrollii karayolu): Ozellikle transit trafige tahsis edilen, belitli yerler
ve sartlar diginda giris ve ¢ikisin yasaklandigi, yaya, hayvan ve motorsuz araglarin
giremedigi, ancak, izin verilen motorlu araglarin yararlandig1 ve trafigin 6zel kontrole
tabi tutuldugu karayoludur.

g) Sokak: Bir veya iki tarafina binalarin siralandigi, yayalarin ve/veya araglarin gegmesi
i¢in ayrilan, basi ve sonu belirli bir yoldur.
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h) Yaya gecidi: Tasit yolunda, yayalarin giivenli gecebilmelerini saglamak iizere, trafik
isaretleriyle belirlenmis alandir.

1) Yiriyis/bisiklet yolu: Park ve bahgeler tanimmin disinda kalan, halkin genel
kullanimina yonelik halkin yiirtimesi veya bisiklet slirmesi i¢in tahsis edilen yollardir.

1) Isik Akisi: Bir 151k kaynaginin 11k akisi, bu 1sik kaynagindan ¢ikan ve normal goziin
giindiiz gérmesine ait spektral duyarlik egrisine gore degerlendirilen enerji akisidir.
Birimi Im’dir.

J) Armatiir Etkinlik Faktorii: Armatiirden ¢ikan 1s1k akisinin armatiir toplam giiciine
oranidir. Birimi Im/W’dir.

k) Ekonomik Omiir: Armatiirlerin ilk andaki 1s1k akilarinm belirli-bir degere diisiinceye
kadar gecen siiredir. Birimi saattir.

I) Anma Giicii: Armatiiriin tasarimlandigi gigtiir. Birimi W’ dir.
m) Toplam Gii¢: Armatiiriin sebekeden ¢ektigi toplam giictir. Birimi W’dir.
n) Ust Yar1 Uzay Isik Akist Oran1 (ULOR): Armatiiriin {ist yar1 uzaya yaydigi 1s1k akisinin,

toplam 151k akisina oranidir.

0) Isik Siddeti: Noktasal 151k kaynagmin belli bir o dogrultusundaki isik siddeti, bu
dogrultuyu i¢ine alan uzay agidan ¢ikan 1s1k akisinin, uzay agiya boliimiidiir.

Not: Uzay a¢1 sifira yaklagirken bu oranin limiti 1s1k siddetini tantmlar. Sembolii I ve birimi kandela
(cd)’dur.

0) Isik Dagilim Egrisi: Noktasal 151k kaynagindan gecen diizlem iizerinde, kaynagin cesitli
dogrultulardaki 11k siddetlerinin u¢ noktalarinin geometrik yeridir.

p) Aydinlik Diizeyi: Yola diisen 151k akisinm yol yiizeyine oranidir. Sembolii g ve birimi
Ix’dir.

r) Ortalama Parilti: Tasit yolu tizerinde ortalamasi alinan yol yiizeyi pariltist. Sembolii |,
ve birimi cd/m? dir.

s) Ortalama Diizgiinliik: Yolda belirlenen hesap noktalarindaki minimum parilti degerinin
ortalama parilt1 degerine oramidir. Sembolii Up olup, birimsiz bir biiytikliiktiir.

s) Boyuna Diizgiinlik: Her seridin orta ¢izgisi boyunca yer alan hesap noktalarindaki
minimum parilti degerinin maksimum parilti degerine oranidir. Sembolii U, olup,
birimsiz bir biiytikliiktiir.

t) Esik Artist (Kamasma Sinirlamasi) (fri): Bir yol aydinlatma tesisinde armatiirlerin
olusturdugu kamasmanin esik goriiniirlik seviyesinde kalmasi i¢in ihtiya¢ duyulan
cisim kontrastinin yiizdesel artis dl¢iisii olup birimsiz bir biiyiikliiktiir.

u) Kenar Aydinlik Diizeyi Orani (Re) : Yolun her iki tarafinda, yol kenarina komsu ve dis
tarafinda olan boyuna serit tizerindeki ortalama yatay aydinlik diizeyinin yol tarafindaki
karsilig1 olan boyuna serit iizerindeki ortalama yatay aydinlik diizeyine oraninin
sonucunda bulunan degerlerin en kii¢iik olanidir.

) Konsol: Armatiirleri direklere tutturmaya yarayan tasima pargasidir.



IKINCI BOLUM
Aydinlatma Tasarimi, Standartlar ve Dokiimanlar

Yol aydinlatma tasarim

MADDE 5 - (1) Bulvar, cadde, sokak, kavsak ve yiiriiyiis/bisiklet yolu gibi yerlerin
aydinlatilmasi, aydinlatma siniflarinin se¢imi, yol aydinlatmasi 6zellikleri ve hesaplari bu usul
ve esaslara uygun olarak yapilacaktir.

(2) Bulvar, cadde, sokak, kavsak ve yiiriiytis/bisiklet yolu gibi yerlerin aydinlatmalarinda
LED’li yol aydinlatma armatiirleri kullanilacaktir.

(3) Isik kirliliginin 6nlenmesinin birinci derecede 6nem tasidigi dogal hayatin korunmasi
gereken alanlardaki ve astronomi goézlemevleri etrafindaki bulvar, cadde, sokak, kavsak,
yiirliylis yolu ve yaya gecidi gibi yerlerin aydinlatilmasi sadece algak basingli sodyum buharl
lambalar (ABSBL) kullanilarak yapilacaktir.

(4) Bu Usul ve Esaslar yaymlandiktan sonra yeni yapilacak tesisler bu.usul ve esaslardaki
hususlara gore tasarimlanacak ve onaylanacaktir.

Standartlar ve Dokiimanlar
MADDE 6 - (1) Yol aydinlatma tasarimu ile ilgili olarak;

a) Turk Standartlar1 ya da TSE tarafindan kabul goren EN ve IEC ile ISO ve benzeri
uluslararasi standartlar,

b) CIE, IEEE ve benzeri uluslararast kabul goren teknik dokiimanlar esas alinir.

(2) Standartlarda degisiklik olmasi halinde, degisiklik getiren standart, uygulanan
standardin iptal edilmesi veya yiiriirliikten kaldirilmasi halinde ise yeni standart gegerli olur.

Standart No Standart Ad1

TSE CEN/TR 13201-1 | Yol Aydinlatmasi Boéliim 1: Aydinlatma Siniflarinin Segimi

TS EN 13201-2 Yol Aydinlatmasi Boliim 2: Performans 6zellikleri

TS EN 13201-3 Yol Aydmlatmas1 Boliim 3: Performansin hesaplanmasi

TS EN 13201-4 Yol Aydinlatmas1 Boliim 4: Aydinlatma Performansini 6lgme metotlari
TS EN 13201-5 Yol Aydinlatma - Boliim 5: Enerji performans gostergeleri

CIE 154 : 2003 The maintenance of outdoor lighting systems

CIE 132: 1999 Design methods for lighting of roads

CIE 144 : 2001 Road surface and road marking reflection characteristics

CIE 140 : 2000 Road lighting calculations

CIE 115: 2010 Lighting of roads for motor and pedestrian traffic

CIE 194 - 2011 ﬁgr]]h.:,ii;[%measurement of the photometric properties of road and tunnel
CIE 206 : 2014 ;’;jeeg:ie:; Z:ezzectral power distribution on lighting for urban and
CIE 150 : 2017 ﬁ;}:(tjiig?ggzlllgggﬁtslon of the effects of obstrusive light from outdoor




UCUNCU BOLUM

Yol Aydinlatma Simiflarinin Secilmesi, Aydinlatma Kriterleri,
Aydinlatma Kriterlerinin Hesaplanmasi, Bakim Faktorii, Yol Yansitma Faktorii

Yol Aydinlatma Siniflarimin Secilmesi

MADDE 7 — (1) Yol aydinlatma siniflarinin se¢imi, kilavuz olarak sunulan TSE CEN/TR
13201-1 teknik raporu baz alinarak yapilmistir. Asagidaki teknik hususlar belirlenirken
iilkemizin cografik, iklimsel, kiiltiirel, ekonomik kosullar1 dikkate alinmistir. Kamu
giivenligini, trafik akisini ve trafik emniyetini desteklemek icin karanlik saatler siiresince
kamuya acik trafik alanlarindaki kullanicilara iyi bir goriis seviyesi saglanmasi amaciyla yol
aydinlatma siniflar1 asagidaki gibi belirlenmistir.

(2) Motorlu trafik i¢in aydinlatma siniflart (M sinifi)
M aydinlatma siniflart, motorlu araglar tarafindan kullanimi. Ongdriilen yollar igin
belirlenmistir. Bu siiflarin belirlenmesinde yolun bulundugu mahal, degisik seviyelerdeki

stiriis hizlari, trafik yogunlugu, ¢evresel sartlar ve yolun geometrisi dikkate alinmistir.

e (izelge 1: M Aydinlatma Siniflarinin Belirlenmesi
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Not 1: Trafik yogunlugu hacmi, yolun azami yogunluguna iligkin verilerin bulunmasi durumunda bu verilere gore,
bulunmamasi durumunda ise yiiksek yogunluk durumu segilerek belirlenecektir.
Not 2: Cizelgede bulunan parametreler disindaki farkli 6zel durumlar i¢in TSE CEN/TR 13201-1"¢ gére yol sinifi

belirlenmelidir.
(3) Motorlu trafik igin kavsak aydinlatmasi (C)

Motorlu araglar tarafindan kullanimi éngériilen yollarin cakistigi kavsaklardaki aydinlatmalar
asagidaki sekilde yapilacaktir.

Kavsak i¢in kullanilacak armatiir sinifi (Ek-1); kavsaga dogru giden yollar i¢in kullanilan en
yliksek aydinlatma sinifina gére bir kademe yiiksek olacak sekilde secilecektir. Kavsaga dogru
giden yol ya dayollarda M1 sintfina gére aydinlatma yapilmasi gerekiyorsa kavsak i¢in de yine
M1 sinifina gbre armatiir se¢ilecektir.

Kavsak aydinlatma kriteri C, kavsaga dogru giden yollar i¢in kullanilan en yiiksek aydinlatma
simifina gore bir kademe yiiksek olacak sekilde secilecektir. Kavsak aydinlatmasinda
kullanilacak armatiir se¢imi ve aydinlatma kriteri Cizelge-2’de verilmistir.

o C(Cizelge2: Kavsak Aydinlatmasi Sinifi ve Armatiiriiniin Belirlenmesi
Kavsaga dogru giden yollardan en yiiksek olan M1 | M2 | M3 | M4 | M5
aydinlatma sinifi
Kavsak aydinlatma sinifi CoO |Cl1 |C2 |C3 |C4
Armatiir se¢imine esas aydinlatma sinifi M1 | M1 | M2 | M3 | M4

(4) Yaya ve diisiik hiz alanlari i¢in aydinlatma siniflari (P)

Agirlikli olarak yaya ve bisikletlilerin kullanimi 6ngoriilen yollarin aydinlatmasi agagidaki
sekilde yapilacaktir.



Cizelge 3: P Aydinlatma Siniflarinin Belirlenmesi
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Not : Cizelgede bulunan parametreler disindaki farkli 6zel durumlar i¢in TSE CEN/TR 13201-1"¢ gore yol sinifi
belirlenmelidir.

Aydinlatma Kiriterleri
MADDE 8 - (1) Segilen yol aydinlatma smifina. gore yol kullanicilarinin gorsel
ihtiyaglarina uygun yol aydinlatmasinda istenen kriterler TS EN./13201-2’de yer alan
aydinlatma siniflart kriterlerine gére degerlendirilecektir.

(2) M, P ve C aydinlatma siniflar1 i¢in saglanmasi gereken aydinlatma kriterlerine iliskin
cizelgeler asagida verilmektedit.

(3) P aydinlatma smifinda yiiz tanima igin gerekli-0lan diisey ve yari silindirik aydinlik
diizeyleri de saglanacak sekilde tasarim yapilacaktir.

Cizelge 4: M Aydinlatma Siniflari Kriterleri

Kuru yol yiizeyi sartlarinda tasit yol ylizeyinin Esik Artis1 Kenar Aydinlik
(Kamagma .
pariltist Diizeyi Orani
Sinirlamasi)
Yol
Aydmlatma -«
Sinifi Lo Uo Ui fri Rei
\ [flllfekll [en kiigiik [en kiigiik [en biiyiik [en kiiciik deger]
aglanmasi des des des 0
gereken en ceger] cger] eéo;j 1 %
kiigtik ortalama
deger]
cd/m?
M1 2,00 0,40 0,70 10 0,35
M2 1,50 0,40 0,70 10 0,35
M3 1,00 0,40 0,60 15 0,30
M4 0,75 0,40 0,60 15 0,30
M5 0,50 0,35 0,40 15 0,30
M6 0,30 0,35 0,40 20 0,30

* Ortalama yol parilt1 diizeyinin degeri, tabloda verilen en kiigiik degerin en fazla 1,2 kati olacaktir.




e (izelge 5: P Aydinlatma Siniflar1 Kriterleri
Yatay aydinlik diizeyi Yiiz tanima gerekli ise ek
gereksinimler
o* Emin Ev,min** Esc,min**
Yol IAS}Iﬂiglatma [siirekli Eaglanmam [stirekli saglanmast | [siirekli saglanmasi | [siirekli saglanmasi
gereken en kiigiik gereken deger] gereken deger] gereken deger]
ortalama deger] Ix Ix Ix
IX
P1 15,0 3,00 5,0 50
P2 10,0 2,00 3,0 2,0
P3 7,50 1,50 2,5 15
P4 5,00 1,00 1,5 1,0
P5 3,00 0,60 1,0 0,6
P6 2,00 0,40 0,6 0,2
* Ortalama aydinlik diizeyinin degeri, tabloda verilen en kiigiik degerin en fazla 1,2 kati olacaktir.
** E,: diigey aydinlik diizeyi ve Egc: yari-silindirik aydinlik diizeyi

e (Cizelge 6: C Aydinlatma Siniflar1 Kriterleri

Yatay aydinlik diizeyi
Yol E y 90 -
Aydinlatma Sinifi [stirekli saglanmasi gereken en [en kiigiik deger]
kii¢iik ortalama deger]
Ix
Co 50,0 0,40
C1 30,0 0,40
C2 20,0 0,40
C3 15,0 0,40
C4 10,0 0,40
C5 7,50 0,40

Aydinlatma Kriterlerinin Hesaplanmasi

MADDE 9 - (1) Aydmlatma kriterlerinin hesaplanmasi uluslararast kabul gormiis
aydinlatma tasarim yazilimlar ile yapilacaktir. Hesaplamalarda, kullanilacak armatiire ait
fotometrik akreditasyonlu laboratuvarlardan alinmig Eulumdat (1dt) formatindaki 1s1k siddeti
(I-y) 6l¢timlerine iligskin degerler kullanilacaktir.

(2) Tasarimlanan yol aydinlatma tesislerinin aydinlatma kriterlerinin hesaplanmasi EN
13201-3’e uygun olarak yapilacaktir.

(3) Tasarimlar, TS EN 13201-3’e gore verilen diizlem ve agilarda yapilacak fotometrik
deneyler sonucu elde edilen 151k dagilim egrileri ile TS EN 13201-2 ve TS EN 13201-3’e gore
her yol aydinlatma sinifi i¢in armatiir siniflar1 tablosunda (Ek-1) verilen hususlar dikkate
alinarak gerceklestirilecektir.

(4) Tasarim hesaplarinda direkler arasi agikliklar EK-1’de belirtilen minimum degerlerin
iistiinde olacaktir.



Bakim Faktorii

MADDE 10 - (1) Bakim faktoriiniin hesaplanmasi Uluslararasi Aydinlatma
Komisyonu’nun (CIE) 154 nolu yaymmina uygun olarak yapilacaktir. Bakim faktoriiniin
hesaplanmasi asagidaki sekilde verilecektir.

MF = LLMF x LSF x LMF

MF = Bakim Faktorii (Maintenance Factor)

LLMF = Lamba Liimen Bakim Faktorii (Lamp Lumen Maintenance Factor )

Bir armatiiriin, belirtilen siire sonundaki 151k akisinin baglangi¢ 151k akisina orani olarak
tanimlanan degerdir. Bu deger LED’li armatiirler i¢in 0,90 alinacaktir.

LSF = Lamba Canlilik Faktorti (Lamp Survival Factor)

Bir armatiiriin, belirtilen siire igerisinde hayatta kalma oraninin yiizde olarak
tanimlanmasidir. Lamba Canlilik Faktora 1,00 olarak alinacaktir.

LMF = Armatiir Bakim Faktorti (Luminaire Maintenance Factor)

Bir Armatiiriin, kirlenmeye karsi koruma sinifina (IP) ve aydinlatma tesisinin bulundugu
yerin kirlilik derecesine bagli olarak tanimlanan degerdir. Kullanilacak armatiirlerin 2 yilda bir
bakiminin yapilabilirligi ve koruma siniflariin IP6X olmasinedeni ile iilkemiz cevresel sartlar
dikkate alinarak belirlenen orta kirlilikte Armatiir Bakim Faktorii 0,89 alinacaktir.

MF =0,90 x 1,00 x 0,89 = 0,80

LED’li armatiirler i¢in Bakim Faktorii 0,80 alinacaktir.

Yol Yiizeyi Siifi

MADDE 11 - (1) Aydinlatma tasarimi yapilirken, yol ylizeyinin sinifina iligkin bir analiz
yaptirilmigsa bu analiz sonucuna gore bulunan yol yiizeyi sinifina gore, asagidaki cizelgeden

uygun olan degerler segilerek yol yiizeyi smifi belirlenecektir. Yol yilizeyi sinifina iliskin
herhangi bir bilginin bulunmamasi durumunda ise yol yiizeyi sinifi R3 olarak alinacaktir.

e Cizelge 7: Yol Yiizeyi Siniflar

Yol Yiizeyi Simifi [cd /2102 /1x] S1 S2
R1 0.10 0.25 1.53
R2 0.07 0.58 1.80
R3 0.07 111 2.38
R4 0.08 1.55 3.03
N1 0.10 0.18 1.30
N2 0.07 0.41 1.48
N3 0.07 0.88 1.98
N4 0.08 1.61 2.84
Cl 0.10 0.24 -
Cll 0.07 0.97 -

Jo : ortalama parilt1 katsayisi
S1,S; : aynasallik dereceleri



DORDUNCU BOLUM
Armatiir Siniflari-Aydinlatma Diizenekleri Armatiir Tesis Kodu

Armatiir Siniflari-Aydinlatma Diizenekleri
MADDE 12 - (1) Aydinlatma Tesislerinde kullanilacak armatiirler i¢in siniflar Ek-1’deki
cizelgede verilmistir.

(2) Aydmlatma diizeneklerinin sec¢imi, biiyiik dl¢iide aydinlatilacak yolun sekline baglh
olup, yolda refiij olup olmamasi, yolun genis yada dar olmasi otoyol veya ekspres yol olup
olmamasi gibi hususlar degerlendirilerek aydinlatma diizenekleri belirlenmistir.

Bu dogrultuda kullanilacak aydinlatma diizenekleri asagida siralanmig ve bunlara ait ¢izimler
de Ek-2’de verilmistir.

* Soldan/Sagdan tek tarafli diizenek

» Karsilikli diizenek

» Kaydirilmis diizenek

* Refiijden cift konsollu diizenek

» Refiijden ¢ift konsollu ve karsilikli diizenek

» Refiijden ¢ift konsollu ve kaydirilmis diizenek

Not: “Refiijden ¢ift konsollu ve karsilikli”,“reftijden ¢ift konsollu ve kaydirilmis” diizenekler Ek-1’de
yer almamaktadir. Serit sayisi nedeniyle sadece karsilikli, kaydirilmig veya refiijden ¢ift konsollu
diizeneklerle aydinlatma yapilamadiginda bu diizenekler kullanilabilecektir.

(3) Aydinlatma tasariminda kullanilacak olan armatiir diizenlemesine ait 6l¢ii ve agilara
iliskin ¢izimler ve aydinlatma tasariminda kullanilacak diizeneklere ait 6rnek ¢izimler Ek-
2’deki gibidir.

(4) Refiijlii yollarda aydinlatma diizenegi secilirken refiijden cift konsollu — karsilikli —
kaydirilmis sirasina gore tercih yapilmasi onerilir.

Armatiir Tesis Kodu

MADDE 13 - Aydmlatma tasarimlarinda armatiir siniflar1 tablosu (Ek-1) dikkate
alinarak belirlenmis olan armatiir tesis kodu ile isaretlenmis armatiirler kullanilacaktir. Armatiir
tesis kodu asagidaki parametrelerden olusur.

Armatiir Siifi : Armatiiriin EK-1 de verilen siiflardan hangisine uygun oldugunu gosteren
parametre.

Direk Boyu : Armatiiriin Ek-1 de verilen smiflarda kullanilabilecek direk boylarindan
hangisine uygun oldugunu gdsteren parametre.

Sarkma : Armatiiriin Ek-1 de verilen siniflarda kullanilabilecek sarkmalardan hangisine uygun
oldugunu gosteren parametre.

Sx : Armatiir Sinifi
v : Direk Boyu
z: Sarkma (Ek-2de (2) nolu parametre)

Armatur Tesis Kodu:
Sx-v-z



Bir armatiiriin birden fazla armatiir sinifina, direk boyuna ve sarkma mesafesine uygun olmasi
durumunda armatiir tesis koduna, armatiiriin uygun oldugu tim degerler “ / ” sembolii ile
ayrilmig olarak ilave edilecektir.

Ornegin;

Ek-1 de verilen sinif 1°e uygun 12 metre direk boyunda ve +1 metre sarkma mesafesinde
kullanilabilecek bir armatiir i¢in armatiir tesis kodu:

o Si121
Yukarida verilen armatiiriin 14 metre direk boyunda ve sifir sarkma mesafesinde de
kullanilabilecegini belirtmek i¢in armatiir tesis kodu asagidaki gibi olacaktir.

o S1-12:1/S1-14-0
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BESINCi BOLUM
Performans Kriteri ve Dimleme, Yiiriirliik, Yiiriitme

Performans Kriteri

MADDE 14 - (1) Performans kriteri armatiiriin uygun oldugu armatiir smifinda
projelendirilmesi durumunda bir kilometrelik tesis i¢in harcadigi giic degeridir. Birimi
W/km’dir. Armatiirlerin isaretlendikleri her bir Armatiir Tesis Kodu i¢in ayr1 bir performans
kriteri hesaplanacaktir.

(2) Armatiirler Ek-1’de verilen armatiir sinifindaki aydinlatma diizeneklerinin tamaminda
Madde 8’de verilen farkli yol aydinlatma siniflari i¢in gerekli aydinlatma kriterlerinden ilgili
olanlar1 saglamalidir.

(3) Armatiirler i¢in, aym1 armatiir sinifinda farkli diizenekler bulunmasi durumunda
“Performans Kriteri” olarak, aydinlatma diizeneklerinden performans kriteri en diisiik olan esas
aliacaktir.

(4) Armatiirlerin her bir “Armatiir Tesis Kodu” igin_hesaplanmis olan.‘“Performans
Kriteri” armatiirlere ait bilgilendirme dokiimanlarinda yer alacaktir.

Dimleme

MADDE 15 - (1) Aydinlatma tesislerinde aydinlatma ‘seviyesinin (parilti veya aydinlik
diizeyi) distrtilebilmesi i¢in “dim”“0zelligine sahip kisilabilir (loslastirilabilir) armatiirler
kullanilabilecektir.

(2) Aydmlatma tesislerinde hangi yol smiflarinda hangi seviyelerde dimleme
yapilabilecegine iliskin ¢izelge asagida verilmistir.

e (Cizelge 8. Yol Aydinlatma Siniflarinda Dimleme Seviyeleri

Aydinlatma Simifi Dimleme Seviyesi Saati

M1 Var/Yok* M2/M3* *

M2 Var/Yok* M3/M4* *

M3 Yok - -

M4 Yok - -

M5 Yok - -
* : M1 ve M2 yol tiplerinde dimlemenin yapilip yapilmayacagina, dimlemenin saat
araliklarina ve tabloda® verilen dimleme seviyelerine iliskin hususlar 11 Aydinlatma
Komisyonu tarafindan alinacak karar dogrultusunda yiiriitiiliir.

(3) Dimlemenin yapilacagi saat araliklari, trafik hacminin zamana bagli degisimi ve
bolgesel giivenlik sartlar1 dikkate alinarak asagida verilen zaman dilimleri bazinda Elektrik
Dagitim Sirketleri tarafindan il Aydinlatma Komisyonuna sunulabilir.

- Armatiirlerin devreye girmesinden aksam yogun trafik saatinin bitimine (Aty),

- Aksam yogun trafik saatinin bitiminden gece yarisina (At2),

- Gece yarisindan sabah yogun trafik saatinin baslangicina (Atz),

- Sabah yogun trafik saatinin baslangicindan armatiirlerin devreden g¢ikmasina (Ata)
kadar.
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Yiiriirlik
MADDE 16 - Bu Usul ve Esaslar yayim tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme
MADDE 17 - Bu Usul ve Esaslarin hiikiimlerini TEDAS Genel Miidiirliigii yiirtitiir.
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Ek-1: Armatiir Stmiflar:

Aciklig (m)

Armatiic Smifi Smmf Simf Simf Smmf Simf Simf Simf Simf Simf Simf Simf Simf Simf Simf Smf Simf Simf
u 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
© © © © @« © © © «c © «c © «c © © © «c © [
2>l > S>> e > e —_ 22| > o > = > o — — — — —
vdinlat SCE[ZZE|ZZE|IZZE(ZZE|ZZE| s [22E|ZZE(22E[ 35 | 2835 3% | 25|35 |38
ylnama [ &:1.;1: o= = &:—1"‘: g == g9 = @"—* g9 = a9 = g = = @“-‘ — @“-‘ @“-‘ @*—‘ @*—‘ @“-‘
Dienckleri 225|225\ 22 522522 5(22 5| w225 285|225 22 | 22 22 | 2L | 22| 22 | 22
SE5|553|5E8(553|588(552 "2 (5538|5885 "o pEE | e | e v e 78
[~ K N ~ M & M ~ M M M K M M N
\S(l?l'lf‘f‘ydmlatma Mo | oMz | ome | om2 | om2 | om2 | M2 | M3 | M3l w3 [ M3 ma | ma | ma | ms | p2 P3
Serit Sayisi 2x4 2x3 2x2 2x4 2x3 2x2 3 2x4 2x3 2x2 3 4 3 2 2 2 1
Serit Genisligi (m) 35 3,5 3,5 35 3,5 3,5 3,5 3,5 35 35 3,5 3,5 3,5 3,5 35 35 35
Sarkma (m) Oila+2]0ila+2]0ila+2|0ila+2]|0ila+2]0ila+2]0ila+2|0ila+1]0ila+1]|0ila+1]0ila+l|0Oila+1l]|0ila+1]0ila+1]0ila+l|0Oila+l]0ila+1
. 14 veya| 14 veya| 12 veya | 12 veya | 12 veya | 12 veya | 12 veya | 12 veya |12 veya | 12 veya 10 veya
Direk Boyu (m) 12 12 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 8 8 8 veya 6|8 veya 6
[ ?nf)n ishigi 3 3 3 3 3 3 i 3 3 3 . . . . . . .
[Bakim Faktorii 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Yol Yiizeyi Smifi R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 R3 - -
[ -
Minimum Direk 40 42 44 40 42 44 42 38 39 40 38 36 37 38 38 30 30

Notl: Sarkma degerleri 0.5 m’nin katlar1 olacak sekilde belirlenir.
Not2: Konsol agis1 0 derece olacaktir.
Not3: Kavsak aydinlatmasinda ilgili yol tipi i¢in konsol sayis1 artirilabilir.
Not4: Refiijiin 3 m den fazla oldugu durumlarda yollar ayr1 degerlendirilir.
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Ek-2 Armatiir Diizenlemesi ve Aydinlatma Diizenekleri

Armatiir Diizenlemesi

14

EA 3 i AL G 3
= — —] N Ea S—
(1) Direk boyu
(1) 1) al (2) Armatiir sarkmasi
y 2) @ Ml @
I ' < ! u <
Aydinlatma Diizenekleri
l
(b)
b b
'.' (b) (b)
()
Soldan/Sagdan tek tarafli
] i
(@) ()
Karsilikhi Kaydirilmis



| 1 1
[} ) [
(b) ) (o)
]
0 : (c) )
(b)
(b) (b)
() ? ! ? ?
Refiijden ¢ift konsollu (a) (a)
Karsihkh Kaydiriimig
| | I
] ) )

(b) (b)

(a) Direk ara mesafesi
(b) Yol genisligi
(c) Refiij genisligi

(a)

(@)
Refiijden ¢ift konsollu ve kaydiriimis

Refiijden cift konsollu ve kargilikli

Not: Cizimler sadece aydinlatma diizeneklerinin sekillerini belirlemek igin verilmistir, serit sayilart armatiir siniflart
tablosunda (Ek-1) verilen bilgilere gore degisebilir.
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